Fiche action n°4
Engager le territoire en faveur des solutions de mobilité alternatives
Les régles qui s’appliquent aux dossiers sont celles en vigueur a la date de dépét des projets

Contexte au Le Grand Beauvaisis est un territoire fort dépendant des énergies fossiles mais la transition énergétique
regard de la est devenue une priorité face a I'urgence climatique et repose sur une transformation des usages.
stratégie et

des enjeux Le principal mode de déplacement sur le territoire du Grand Beauvaisis reste la voiture individuelle.

Limiter son recours est devenu une obligation pour permettre d’engager durablement le territoire dans
la transition énergétique. Territoire rural et péri-urbain sous influence parisienne au Sud, longé par des
axes routiers majeurs (A16 et N31), le Grand Beauvaisis est caractérisé par une forte proportion de
trajets longue distance domicile-travail.

Une offre de transports en commun existe mais reste insuffisante et majoritairement développée en
étoile autour de Beauvais. L'offre de bus/cars est calée sur les horaires des scolaires, la desserte
ferroviaire est limitée (Beauvais-Paris, Beauvais-Le Tréport) et peu adaptée en termes de fréquence et
d’horaires. La gare de Clermont, drainant de nombreux flux attirés par une desserte plus favorable, est
un pole générateur de déplacements majeur du territoire. L'utilisation de ces transports en commun
demeure difficile et la connaissance par la population de cette offre alternative a la voiture est tres
perfectible.

Depuis la Loi d’Orientation des Mobilités du 24 décembre 2019, les intercommunalités du Grand
Beauvaisis ont pris la compétence mobilité et des plans de mobilité ont été mis en place par la
Communauté d’agglomération du Beauvaisis, par les Communautés de communes de la Picardie Verte
et du Clermontois et sont en cours d’élaboration par les Communautés de communes du Pays de Bray
et de I'Oise Picarde. Plusieurs initiatives sont depuis envisagées ou développées comme alternative a
la voiture individuelle (covoiturage, préts de vélos électriques, initiative de transport a la demande,
transports solidaires etc.).

Le GAL du Grand Beauvaisis souhaite développer une connaissance plus fine des déplacements, engager
une démarche d’harmonisation des actions et initier la création d’actions communes a I'échelle du PETR
afin d’optimiser I'impact des initiatives visant la réduction de l'autosolisme par le recours a des
solutions de mobilité douce/partagée/inversée.

Des enjeux forts apparaissent afin de pouvoir leur donner du lien et de la visibilité a I’échelle du PETR
et pour initier des dynamiques nouvelles en faveur de la mobilité alternative a I'autosolisme permettant
de répondre aux besoins de déplacement tout en répondant aux enjeux environnementaux de
diminution de la pollution atmosphérique.

Pour repenser les déplacements et offrir une solution a tous les habitants du GAL, ruraux, urbains et
péri-urbains, le programme LEADER interviendra de deux manieres complémentaires :

- D’une part, afin d’améliorer la connaissance des pratiques de mobilité a I’échelle du PETR et
d’identifier les mesures adaptées au territoire,

- D’autre part, pour soutenir le développement de solutions de mobilité plus durables et
alternatives a 'autosolisme (petits collectifs et/ou solidaire, covoiturage, autopartage, mobilités
douces).




Priorité Encourager I'innovation sous toutes ses formes au service de la transition pour et par les territoires
régionale ruraux

ciblée

Objectifs Objectif stratégique

stratégique et
opérationnels

Améliorer I'organisation des mobilités alternatives a I'usage individuel de la voiture

Obijectifs opérationnels
Organiser une offre de mobilité adaptée aux besoins des habitants
Développer des solutions de mobilité adaptées au territoire

Effets - Laréduction de I'usage individuel de la voiture
attendus - Le déploiement de solutions de mobilité alternatives a l'autosolisme (mobilité
douce/partagée/inversée)
- L’amélioration de la connaissance des besoins de mobilité a I’échelle du Grand Beauvaisis
- L’amélioration de la connaissance par la population des offres de mobilité alternatives a I'usage
individuel de la voiture
- L’augmentation du nombre d’équipements associés a la mobilité douce sur le territoire du Grand
Beauvaisis
- L'expérimentation liée a des projets visant a offrir a la population I'acceés a des mobilités
alternatives a I'usage individuel de la voiture
Descriptif des - Soutien aux études/enquétes pour mieux connaitre les usages, les flux, les besoins des habitants
actions du territoire
- Soutien aux études permettant I'identification des solutions de mobilité alternatives a I'usage
individuel du véhicule et adaptées aux habitants du territoire
- Soutien aux études préalables d’aide a la décision afin de réaliser des investissements adaptés
favorisant le développement et/ou la promotion des solutions de mobilité alternatives a
I'autosolisme (mobilité douce/partagée/inversée)
- Soutien aux actions participant a I'amélioration des offres de mobilité existantes et au
développement de nouvelles solutions
- Soutien aux actions de communication, de sensibilisation et d’expérimentation de solutions de
mobilité alternatives a la I'usage individuel de la voiture aupres des habitants du territoire et des
entreprises
- Soutien aux projets visant a développer une offre de services permettant le déploiement des
mobilités douces
- Soutien aux projets visant a développer I'intermodalité, le covoiturage, I'autopartage
- Soutien aux aménagements et équipements en faveur de la mobilité douce/partagée/inversée
- Soutien au développement des solutions de mobilité inversée (services itinérants)
Type de L'aide est accordée sous forme de subvention
soutien
Bénéficiaires Groupements d’Intérét Public
éligibles Syndicats Mixtes

EPCl/communes (collectivités territoriales et leurs groupements)
Etablissements publics (d’enseignement inclus)
PNR




Associations Loi 1901

Organismes / Chambres consulaires

Exploitants agricoles individuels ou sociétaires a titre principal ou secondaire affiliés MSA, groupements
d’agriculteurs

Groupements d’Intérét Economique

Groupements d’Intérét Economique et Environnemental

Entreprises/entreprises artisanales, commerciales et de services/TPE/PME au sens communautaire
Sociétés civiles

Coopératives (SCIC, SCOP...)

Fondations

Organismes de formation

Les particuliers, habitants... (qui ne détiennent pas de N° SIRET) ne pourront pas bénéficier d’un soutien
au titre de LEADER.

Dépenses
éligibles

Les dépenses suivantes, quand elles sont directement liées a I’opération soutenue, sont éligibles :

Dépenses immatérielles :
- Frais salariaux (salaires et charges)

- Frais de déplacement, d’hébergement et de restauration (sur la base de forfaits, barémes et/ou
frais réels)

- Codts indirects. lls sont calculés sur la base de I'application d’un taux forfaitaire de 15% aux frais
de personnel directs éligibles (art.54 du reglement UE n° 2021/1060)

- Frais de prestations externes : Etudes, schémas, conseils, diagnostics, évaluations, formations,
comptabilité, appui au montage de projet, expertises, audits, animation, honoraires de matftrise
d’ceuvre, architecte, ingénierie, traduction

- Frais liés a I'organisation d’événements, de réunions, de stages, de colloques, de voyages d’étude
(location de salle, location de matériel, d’équipement et de mobiliers, prestation de transport
collectif) et colits de réception (traiteur et/ou achats de boissons, aliments et fournitures)

- Frais liés aux intervenants : déplacement, hébergement, restauration sur la base de forfaits,
barémes et/ou frais réels, droits d’entrée

- Frais liés au respect des régles de la commande publique, appel d’offres, frais de publicité, dossier
de reglement de consultation, enquéte publique

- Frais de communication : frais de conception, réalisation, édition, diffusion, impression de tout
type de support de communication, de sensibilisation et de promotion

- Frais d’acquisition, de location ou de développement de logiciels informatiques, de licences

- Frais liés au respect des obligations en matiere de publicité de I'Union Européenne

Dépenses matérielles :
- Achat et/ou location de véhicule ou de matériel roulant nécessaire a la bonne réalisation du projet

- Achat et/ou location de mobiliers et/ou d’équipements nécessaires a la bonne réalisation du
projet (dont tout support pédagogique et de sensibilisation) et dédiés a la mise en place et/ou au
développement de I'usage des mobilités douces/partagées/inversées (dont les services)

- Achat et/ou location et pose de tous matériels et/ou d’équipements liés a une animation, a la
sécurité, a la protection, la mise en valeur, aux commodités liés a un évenementiel

- Travaux intérieurs et/ou extérieurs : gros ceuvre et/ou second ceuvre, y compris démolition et
dépollution, nécessaires a la bonne réalisation de I'opération




- Aménagements et/ou équipements extérieurs nécessaires a la bonne réalisation de I'opération, y
compris travaux paysagers

- Frais liés a 'accompagnement vers I'obtention de labels et/ou de raccrochement a une marque
en lien avec la promotion des mobilités alternatives a I'usage individuel de la voiture

- Achat et/ou location de matériel informatique, de support numérique

Dans tous les cas, les dépenses suivantes ne sont pas éligibles :
- Les investissements liés a des batiments a vocation purement administrative
- Lavalorisation de postes / missions non dédiés au projet accompagné par LEADER

- Les colts indirects de fonctionnement courant de la structure, exception faites des dépenses
indirectes forfaitaires au taux de 15%

- Les contributions volontaires en nature (en travail, en biens, en services).
- L’auto-construction

- L'auto-facturation de prestations réalisées par le bénéficiaire lui-méme

- L’achat de matériel d’occasion

- Lavoierie et les réseaux divers

- Les acquisitions fonciéres et/ou immobiliéres

- Les crédits-bails

- Les fonds de commerces

- LaTvA

- Les colts d’amortissement

Critéres de
sélection des
projets

Les opérations retenues seront définies et sélectionnées par le GAL en lien avec la Stratégie Locale de
Développement dans le cadre du Comité de programmation réunissant des partenaires publics et privés
locaux.

La sélection doit étre réalisée sur la base de criteres cohérents et pertinents, et selon un processus
rendu public (par exemple via la publication des comptes rendus des réunions de sélection des projets
sur le site internet du GAL).

La grille de sélection, coconstruite avec les membres du Comité de programmation et votée au sein de
cette instance, permettra de valider la cohérence des projets avec la stratégie locale de développement
(approche intégrée, multisectorielle, partenariat élargi, criteres de développement durable,
coopération, etc...) et leur caractere innovant.

L’Autorité de gestion régionale veillera au respect des principes de transparence, de non-discrimination
et de prévention des conflits d’intérét par une validation technique de la grille de sélection préalable a
I'approbation par le Comité de programmation.

Taux de
contribution
du FEADER

Le taux réglementaire de contribution du FEADER est de 80% des dépenses publiques éligibles

Modalités
spécifiques de
financement
(Plafond,
planchers...)

Le taux maximum d'aide publique est fixé a :
- 80% des dépenses éligibles retenues lorsque la maitrise d’ouvrage est assurée par un porteur
privé ;
- 100 % des dépenses éligibles retenues, lorsque la maitrise d’ouvrage est assurée par un porteur
public ou un OQDP;




dans le respect des dispositions réglementaires communautaires, nationales et régionales en vigueur
(autofinancement du maitre d’ouvrage public, Aides Etat ...).

Le taux maximum d'aide publique sera modulé en fonction de la note obtenue par le projet a I'issue de
la procédure de sélection, selon les modalités suivantes :

Note attribuée par le Comité de | TMAP pour les porteurs TMAP pour les porteurs
Programmation publics et les OQDP privés

égale a 100/100 100% 80%
entre 95 et 99,5/100 (inclus) 95% 76%
entre 90 et 94,5/100 (inclus) 90% 72%
entre 85 et 89,5/100 (inclus) 85% 68%
entre 80 et 84,5/100 (inclus) 80% 64%
entre 75 et 79,5/100 (inclus) 75% 60%
entre 70 et 74,5/100 (inclus) 70% 56%
entre 60 et 69,5/100 (inclus) Le projet est ajourné
Inférieure a 60/100 Le projet est rejeté

Planchers d’aides :

- S’agissant des projets portés par un opérateur privé (dont les structures reconnues OQDP), le
montant minimal de FEADER affecté par dossier ne pourra étre inférieur a 3 000 € (seuil devant
étre vérifié au moment de l'instruction du projet)

- S’agissant des projets portés par un opérateur public (hors OQDP), le montant minimal de FEADER
affecté par dossier ne pourra étre inférieur a 5 000 € (seuil devant étre vérifié au moment de
I'instruction du projet)

Plafond d’aide :

Indépendamment du type de maitrise d’ouvrage, le montant maximal de FEADER affecté par dossier
ne pourra étre supérieur a 75 000 €

Questions
évaluatives et
indicateurs de
réalisation et
de résultat

Questions évaluatives :

- Les actions menées ont-elles réduit I'usage individuel de la voiture ?

- Les actions menées ont-elles favorisé les mobilités alternatives ?




Indicateurs :

Code de l'indicateur : R37
Nom de I'indicateur : nouveaux emplois créés dans des projets bénéficiant d’'une aide

Code de l'indicateur : R39
Nom de l'indicateur : nombre d’entreprises du secteur de I’économie rurale ayant recu une aide pour
leur développement

Ligne de
partage avec
les autres
dispositifs du
PSN et du PO
FEDER-FSE+ le
cas échéant

Ligne de partage avec les autres dispositifs du PSN :

Tout projet éligible a une fiche-intervention du PSN — tel que mis en ceuvre en région Hauts-de-France
—sera directement orienté vers la fiche-intervention correspondante, et ne pourra bénéficier de crédits
FEADER au titre de LEADER.

Ligne de partage avec les autres dispositifs du PO FEDER-FSE+ :

Tout projet conforme aux conditions d’éligibilité et de financement au titre du PO FEDER-FSE+ — tel que
mis en ceuvre en région Hauts-de-France — ne peut pas étre financé par le FEADER via le programme
LEADER.

Références
aux
dispositions
juridiques du
FEADER

Reglement (UE) 2021/1060 du 24/06/2021 portant dispositions communes relatives au Fonds européen
de développement régional, au Fonds social européen plus, au Fonds pour une transition juste et au
Fonds européen pour les affaires maritimes, la péche et I'aquaculture, et établissant les régles
financiéres applicables a ces Fonds et au Fonds « asile, migration et intégration », au Fonds pour la
sécurité intérieure et a I'instrument de soutien financier a la gestion des frontiéres et a la politique des
visas.

Reéglement (UE) 2021/2115 du 02/12/2021 établissant les régles régissant I'aide aux plans stratégiques
devant étre établis par les Etats membres dans le cadre de la politique agricole commune (plans
stratégiques relevant de la PAC) et financés par le Fonds européen agricole de garantie (FEAGA) et par
le Fonds européen agricole pour le développement rural (FEADER), et abrogeant les réglements (UE)
n°1305/2013 et (UE) 1307/2013.




